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شناسایی عوامل موثر بر علل عبور وسایل نقلیه از چراغ قرمز در تقاطع‌های چراغ‌دار 


مه 3 


مورد مطالعه: کلان‌شهر رشت 
۱ گیگ ٩(‏ سبحان مجانی ٩‏ شعاد فاطای ۳۶ تن مت تاد مر ۹۹ 
سر بر کل بحال جسن جابی بد فاطمی ید امیر تجو 


تهگیه هار ره رت ادا راون هار فا تیار بای مرر تاش راما وان ع رام ری 
تقاطع‌های چراغ‌دار هم‌سطحء مسیر مشترک عبور عابران و حودروها می‌باشند و بانوجه به حجم زیاد تردد در این نقاط کوچک‌ترین بی‌نظمی 
در جریان تردد باعث کاهش شدید ظرفیت تفاطع می‌شود. نقض چراغ‌قرمز توسط رانن دگان یکی از عوامل مشکل‌ساز در تقاطع‌های چراغ‌دار و 
بروز حوادث رانندگی برای عابران پیاده می‌باشد. مطالع پیش‌رو با هدف شناسایی عوامل موثر بر علل عدم رعایت قانون, با ترکیب مجموعه‌ای 
از داده‌های مشاهده‌شده از ۱۰۱ وسیل تقلیه انجام شد. متغیرهای جمعیت‌شناعتی از قبیل سن و جنسیت و پوشش و وزن رانندگان به‌عنوان 
پارامترهای احتمالی تأثیرگذار بر نقض چراغ‌قرمز مورد بررسی قرا رگرفتند. بررسی هر یک از شاحص‌های رفتاری نشان داد که نقض چراغقرمز 
به‌طور مستقیم با سن» جنسیت و پوشش و وزن مرتبط می‌باشد. هم‌چنین تعداد تحاف در گروه‌های سنی بالاتر کاهش چشم‌گیری داشت؛ 
به‌طور یکه د رگروه سنی بالاتر از 1۰ سال هیچ تخلفی مشاهده نشد و این امر رابطه‌ای با جنسیت نداشت و رفتار هر د و گروهآقایان و بانوان 
مشابه یکدیگر بود. 


واژه‌های کلیدی تقاطع چراغ‌دار چراغ‌قرمز عبور از چراغ‌قرمز. 
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مقد مه 

انجام بسیاری از فعالیت‌های روزمرة بشر مستلزم جابه 
جایی و سفر از مکانی به مکان دیگر است که برخی از اين 
جابه‌جایی‌ها درون شهر و برخی دیگر خارج از شهر 
صورت می‌گیرد [1]. استفاده از وسیلةٌ نقلیه یکی از 
قدیمی‌ترین شکل‌های جابه‌جایی است و مسیرها یکی از 
مهم‌ترین اجزای سیستم حمل‌ونقل می‌باشند [2]. 

امروزه با افزايش جمعیت شهرها علی‌رغم رشد 
روزافزون استفاده از وسایل حمل‌ونقل عمومی. بخش 
قابل توجهی از سفرهای درون‌شهری بااستفاده از وسیلة 
نقلیهٌ شخصی انجام می‌شود. تقاطع‌ها از اجزای مهم شبکة 
حمل‌ونقل درون‌شهری و عبور از تقاطع‌ها بخش حساس 
در طی این مسیر از مبدأً به مقصد می‌باشد. امروزه در تمام 
جوامع بشری ترافیک به یک معضل فراگیر تبدیل 
شده‌است. شلوغی و ازدهام ناشی از وجود بیش از حد 
خودروها باعث ایجاد فشار روحی در جامعه می‌شود. 

تقاطع‌ها در شبکهٌ معابر شهری از اهمیت بالایی 
برخوردار هستند. از آن‌جایی که ظرفیت شبکه؛ حمل‌ونقل 
متأثر از عملکرد تقاطع‌ها می‌باشد. هرگونه بی‌نظمی در 
این اجزای مهم سبب کاهش ظرفیت شبکه می‌شود [3]. 
عبور غیرقانونی از عرض معبر و نقض چراغ‌قرمز توسط 
ومیل نقلیه یکی از عوامل برهم‌زنندة نظم و زمینه‌ساز 
بروز تصادفات است. اتلاف وقت و کاهش بهره‌وری از 
دیگر تبعات منفی تخلف عبور از چراغ‌قرمز در تقاطع‌ها 
که 

باتوجه به اثرگذاری رفتار متخلفان عبور از چراغ‌قرمز 
شناخت ویژگی‌های رفتاری و ظاهری آنان از اهمیت 
بالایی برخوردار است و می‌تواند به طراحی بهتر 
تسهیلات مرتبط با عبور از چراغ قرمز منتهی شود. در 
اهمیت پژوهش می‌توان گفت که کشور ایران یک درصد 
از جمعیت جهان را تشکیل می‌دهد. اما سهم جهانی آن 
از سوانح رانندگی دو درصد است [4]. یکی از دلایل این 
امر عبور از چراغ‌قرمز است؛ لذا باید اين مسئله را یک 
دغدغه ملی بدانیم. در پژوهش پیش‌رو دلایل نقض قانون 
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شناسایی عوامل مور بر علل عبور وسایل تقلیه... 


توسط رانندگان حین عبور از چراغ‌قرمز در تقاطع‌ها و 
هم‌چنین راهکارهای مقابله با این پدیده معمول. مورد 


پررشسی فرار گر فته‌است: [3]. 


مطالعات پیشین 


ایمنی عابران پیاده در سیستم حمل‌ونقل از اهمیت ویژه‌ای 
برخوردار است زیرا شهرها باید محیطی ایمن را برای 
کاربران آسیب‌پذیر ایجاد کنند. تصادفات عابران پیاده 
امری بسیار حائز اهمیت است که در مطالعات بسیاری 
مورد بررسی قرار گرفته‌است [1,6]. یکی از عواملی که 
در بحث نقص چراغ قرمز کمتر مورد بررسی قرار 
گرفته‌است سن کاربر متخلف می‌باشد. رانندگانی که سن 
و سال بیشتری دارند در اغلب موارد قانون را رعایت 
می‌کنند. قابل توجه است که عدم رعایت قوانین به‌عنوان 
یکی از عوامل تأثیرگذار در نقض چراغ‌قرمز معرفی 
قپی تنود: 

ژوانگ و همکاران[7] در سال ۲۰۱۱ نشان داده‌اند که 
سن با تخلفات عابران پیاده و رانندگی در ارتباط است. 
عابران پیاده و رانندگان جوان‌تر تخلفات بیشتری را 
نسبت‌به افراد مسن مرتکب می‌شوند. 

دومس و همکاران[8] در پژوهشی نشان دادند که 
تعداد تخلفات و بیمه رانندگان جوان ۱۸ - ۲۳ ساله از 
افراد میان‌سال 4۵ - ۵۱ ساله بیشتر است. هم‌چنین تمایل 
به تخلف و هنجارشکنی با افزايش سن در عابران پیاده, 
کم می‌شود ولی تعداد وقوع خطا کم نمی‌شود. 

نتایج مطالعات دیاز که در سال ۲۰۰۲ انجام شد. 
حاکی از آن بود که آقایان بیشتر از بانوان مرتکب تخلفات 
رانندگی می‌شوند و نخستین تخلفات رانندگی آقایان در 
سنین پایین‌تری نسبت به بانوان رخ می‌دهد. هم‌چنین 
آقایان دو برابر بانوان احتمال قانون‌شکنی در هرسال را 
دارند و حین عبور خود را در شرایط خطرناک‌تری قرار 
می‌دهند [9]. 

مطالعهٌ دیگری که در سال ۲۰۱۱ توسط تام و گرانیه 


صورت کوافست نتایج متناقضی را نشان داد. این 
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ایرج برگ‌گل - سبحان حسن‌جانی - سعید فاطمی - سید امیر سعادتجو 


پژوهشگران» عابران پیادهءٌ مرد را مشاهده کردند که به 
احتمال زیاد به پیروی از قوانین ترافیکی در معابر چراغ‌دار 
می‌پرداختند درحالی‌که عابران پیاد زن به‌ویژه بانوان 
میان‌سال در عبور از عرض خیابان عجول بودند و تمایل 
به نقض چراغ‌قرمز را داشتند [10]. 

دز نات شک وفوا و هیکارانز ]در سان ۲۰ 
نتایج جالبی پدیدار شد. تعداد اندکی از عابران مسن وقتی 
به محدودهُ عبور رسیدند. حین عبور در حال دویدن 
مشاهده شدند و بیشتر عابران قبل از عبور به‌سمت چراغ 
راهنمایی نگاه می‌کردند؛ هم‌چنین با میل پیشتری در پیاده- 
رو نسبت‌به جاده ایستاده بودند که احتمالا به‌دلیل جبران 
کاهش ترس از برخورد با خودروهای عبوری و نیاز آنها 
به حفظ تعادل در حین عبور بوده‌است. عابران مسن‌تر 
باتوجه به ترس از افتادن قبل و در حین عبور نمی‌دوند. 
عابران مسن برای کنترل نقل و انتقال خود اغلب به‌سمت 
زمین نگاه می‌کنند تا از بروز مشکلات مربوط به عبور 
جلوگیری کنند. عابران بزرگ‌سال توجه زیادی به مراحل 
موی هط ان ای موش فان نامام 


مسن برای مقابله با کاهش توانایی‌های خود در شنیدن و 
هم‌چنین برای انتخاب گپ ایمن برای عبور به چراغ 
راهنمایی نگاه می‌کنند و در اغلب موارد عملکردی منطبق 
با قوانین ترافیکی دارند. علاوه‌بر این به‌نظر می‌رسد آنها 
مسئولیت خود را در انتخاب رفتار به رانندگان و 
ژیرسافت‌های. موضود واگذان شی‌کند. این استزانتق 
جبران» می‌تواند دلیلی باشد که چرا عابران بزرگ‌سال 
قدردانی بیشتری نسبت‌به عابران جوان در قبال عملکرد 
مسئولانة رانندگان نشان می‌دهند. 

ژانگ و همکاران در سال ۲۰۱۱ دریافتند که واکنش 
افراد در لحظة انتظار به فرد پا گروه بودن آنها بستگی دارد. 
په‌نظر می‌رسد تعداد پیاده‌هایی که در یک گروه سفر 
می‌کنند با تعداد نقض چراغ‌قرمز توسط عابر پیاده ارتباط 
داشته باشد. وقتی اندازهٌ گروه افزايش می‌پابد نسبت 
نقض چراغ‌قرمز توسط عابر کاهش می‌یابد. 

اما رن و همکاران[12] در سال ۲۰۱۱ یافته‌های 
متناقضی را نشان دادند. این محققان عابران پیاده‌ای را که 
در گروه انتظار بودند مشاهده کردند درحالی که تمایلی به 


سال سی و چهارم. شمارة سهء ۱۶۰۰ 


14 


اطاعت از چراغ راهنمایی نداشتند. درواقع هنگامی که فرد 
عابر به محدودة تقاطع می‌رسد و فرد دیگری حضور 
ندارد. اگر تصمیم بر نقض چراغ‌قرمز داشته باشد با آزادی 
عمل مرتکب تخلف می‌شود. ولی اگر افراد دیگری در 
محدوده گذرگاه در انتظار سبز شدن چراغ باشند. فرد 
عملکرد مسئولانه‌ای اتخاذ می‌کند [12]. 

تام و گرانیه [13] در پژوهشی که در سال ۲۰۱۰ انجام 
شد به یافته‌های متناقضی دست بافتند.آنها متوجه شدند 
که حضور وسایل نقلية پارک شده با کاهش پهنای خیابان 
امالا باعش. فزایی الفساسن. آنفتت تیان و 
به‌وجودآوردن نقض چراغ‌قرمز توسط عابران می‌شود. 
علاوه‌بر این انسداد بصری ایجادشده توسط وسایل نقلية 
پارک‌شده می‌تواند باعث شود که عابر در حین ورود به 
محدوده عبور, ترافیک ورودی را از دورتر رژیت کند و 
تصمیم صحیح را اتخاذ کند. در شرایط مشابه. حضور 
وسایل نقلیةٌ پارک‌شده در حاشية خیابان سبب کاهش 
نقض چراغ‌قرمز می‌شود. حضور غیرقانونی وسایل نقلة 
پارک‌شده در محل حط کشی عابرپیاده احتیاط بیشتر عابر 
بزرگ‌سال را در پی داشت و مان عبور راحت عابران از 
عرض خیابان شد. عابران بزرگ‌سال وقتی خودرو 
پارک‌شده‌ای در حاشیهٌ خیابان بود. رفتار عبوری 
محتاطانه‌ای از خود نشان دادند. 

در پژوهش دیگری که توسط بروسور و همکاران در 
سال ۲۰۱۳ بر روی تأثیر زمان انتظار عابر پیاده بر نقض 
چراغ‌قرمز و قرار گرفتن در موقعیت‌های خطرناک انجام 
شد. نتایج نشان داد که زمان ورود و مدت حضور عابران 
در محدودهة انتظا به طول فاز بستگی دارد. افرادی که 
چراغ‌قرمز را نقض کردند آستانه انتظار کمتری داشتند [2]. 

پژوهشی دیگری توسط سینمون و همکاران[14] در 
سال ۲۰۱۱ به بررسی طول عبور و تأثیر آن بر نقض چراغ- 
قرمز توسط عابران پیاده پرداخت. نتایج این پژوهش نشان 
داد که هرچه طول عبور بیشتر باشد احتمال نقض چراغ- 
قرمز توسط عابران پیاده» کاهش می‌یابد. 


دلایل نقض چراغ‌قرمز در تقاطع‌های چراغ‌دار کلانشهر 
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رشت آغاز گردید. تلاش شد با شناسایی و مطالعة عوامل 
انسانی مرتبط با حرکت وسایل نقلیه از قبیل ویژگی‌های 
جمعیت‌شناختی (سن و جنسیت) و هدف نقض چراغ‌قرمز 
(درمانی. خدماتی. آموزشی, اداری و تفریحی) و 
الگوهای کلی حرکتی افراد میزان تأثیرگذاری هر یک از 
عوامل در پدیده نقض چراغ‌قرمز توسط وسیله نقلیه تعیین 
شود. به‌طور کلی اهدف اصلی پژوهش. شناسایی عوامل 
مزثر بر نقض چراغقرمز توسط وسیلذنقلیه در تقاطع‌ها و 
شناسایی میزان تأثیرگذاری هر یک از عوامل و تعبین 
ترتیب تأثیر آنها برروی تخلفات می‌باشد. 


روش‌شناسی 
هدف از موضوع تحفیق» روش و ابزار تحفیق را 
توحیه می کند؛ بنابراین درک ماهیت تحقیق اولین قدم در 
مرتبط با موضوع عبور از چراغ قرمز در تقاطع‌های شامل 


شناسایی عوامل موثر بر علل عبور وسایل تقلیه... 


هدف‌های تعیین شده در این حوزه مطالعه و بررسی شد. 
مطالعات میدانی و جمع‌آوری اطلاعات مورد نیاز 
بااستفاده از برداشت میدانی که به‌منظور نشان دادن عوامل 
موثر بر وسایل نقلیه تدوین شده بود. انجام گرفت و 
تحلیل‌ها بااستفاده از نرم‌افزار انجام شد. 


محل مورد مطالعه. _پس از کسب مجوز برداشت میدانی 
از مرجع محترم انتظامی. تقاطع‌های کلان‌شهر رشت 
انتخاب شدند که عبارت بودند از چهارراه گلسار 
چهارراه میکائیل. تقاطم توتون‌کاران فلکه‌گاز: میدان- 
مقدس و میدان‌نیروی‌دریایی. در این تقاطع‌ها؛ 
خیابان‌های دوطرفه دارای گذرگاه عابر پیاده و جزایر پناه 
عابر پیاده بودند. در شکل (۱) مختصات هر کدام از مناطق 


نشان داده شده‌است. 


الا کتتاکطا 
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حدول ۱ تعداد وسایل نقلیة برداشت‌شده به تفکیک سن راننده 


برداشت اطلاعات . روش جمعآوری اطلاعات 
به‌صورت مشاهده‌ای و آمارگیری میدانی بود. محل قرار 
گرفتن شخص برای برداشت میدانی نسبت‌به خط کشی 
عابرپیاده و عرض معبر انتخاب شد. شخص موردنظر در 
موقعیت مناسب به‌منظور رژیت جزئیات رفتار و 
مشخصات ظاهری وسایل نقلیه. نوع حرکت و چگونگی 
نقض چراغ‌قرمن به‌صورت نامحسوس قرار گرفت تا 
وسایل نقلیه متوجه حضور او نشوند و از اثر احتمالی بر 
رفتار وسایل نقلیه جلوگیری شود. باتوجه به این که 
جزئیات رفتار و ظاهر وسایل نقلیه در این پژوهش بسیار 
مهم بود. فراوانی عبور شمارش شد و به‌صورت دستی در 
جداول ثبت گردید و سپس به نرم‌افزار انتقال داده شد. 
روند شمارش وسایل نقلیه به شرح زیر انجام شد: 

۱- تعداد بانوانی که از جراغ‌قرمز عبور نمودند. 
تعداد آقایانی که از چراغ‌قرمز معبر عبور نمودند. 
تفکیک وسایل نقلیه براساس سن راننده. 
تفکیک وسایل نقلیه براساس جنسیت و پوشش 
دا فان 
۵- تفکیک وسایل نقلیه براساس وزن راننده. 

یکی از فرضیات پژوهش تأثیر سن بر رفتار وسایل 
نقلیه است. به این منظور همان‌طور که گفته شد افراد به 


لحاظ سنی به چهار گروه دسته‌بندی شدند. این چهار 


سال سی و چهارم شمارة سهء ۱۶۰۰ 
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گروه سنی به گونه‌ای از هم تفکیک شدند که از روی چهره 
و ویژگی‌های حرکتی افراد بتوان سن آنها را تشخیص داد. 
در ادامه به بررسی اثر سن بر نقض چراغ‌قرمز توسط 
وسایل نقلیه پرداخته خواهد شد [15]. در بررسی این 
عامل. انتظار می‌رود که به‌طورکلی با افزايش سن و کم 
شدن توان افراد در تصمیم‌گیری و تحلیل سیستم انرژی 
در بدن, نقض چراءْقرمز توسط وسایل نقلیه کاهش یابد. 
به‌دلیل شرایط متفاوت تقاطع‌ها از نظر موقعیت منطقه و 
دسترسی‌های اطراف» این بررسی به‌طور جداگانه در هر 
یک از تقاطع‌ها انجام گرفت. به‌نظر می‌رسد سن رانندگان 
در تخلف نقض چراغ‌قرمز حین عبور از معابر اثرگذار 
است؛ به همین دلیل یکی از مواردی که در این پژوهش 
به آن پرداعته شد. پررسی تأثیر سن رانندگان وسایل نقلیه 
بر نقض چراغ‌قرمز حین عبور از تقاطع‌ها است که در 
جدول (۱) قابل مشاهده است. 

یکی از فرضیات این پژوهش تأثیر جنسیت و پوشش 
راننده بر رفتار وسایل‌نقلیه است که به این منظور افراد به 
لحاظ جنسیت و پوشش به چهار گروه دسته‌بندی شدند. 
در ادامه به بررسی اثر جنسیت و پوشش بر نقض 
چراغ‌قرمز توسط وسایل‌نقلیه پرداخته خواهد شد. در 
بررسی این عامل. انتظار می‌رود که به‌طورکلی تعداد آقایان 
از خانوم‌ها بیشتر باشد. به‌دلیل شرایط متفاوت تقاطع‌ها 
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از نظر موقعیت منطقه و دسترسی‌های اطراف. این بررسی 
به‌طور جداگانه در هر یک از تقاطع‌ها انجام گرفت. به‌نظر 
می‌رسد نوع جنسیت و پوشش رانندگان در تخلف نقض 
چراغ‌قرمز حین عبور از معابر اثرگذار است؛ به همین دلیل 
یکی از مواردی که در این پژوهش به آن پرداخته شد. 
بررسی تأثیر جنسیت و پوشش رانندگان وسایل نقلیه بر 
نقض چراغ‌قرمز رانندگان حین عبور از تقاطع‌ها است. در 
حدول (۲) این بررسی قابل مشاهده است [16]. 

یکی از فرضیات دیگر پژوهش. تأثیر وزن بر رفتار 
وسایل‌نقلیه است که به این منظور افراد به لحاظ وزن به 


شناسایی عوامل موثر بر علل عبور وسایل تقلیه... 


سه گروه دسته‌بندی شدند. در ادامه به بررسی اثر وزن 
راننده بر نقضص چراغ‌قرمز توسط وسایل نقلیه خواهیم 
پرداخت. به‌دلیل شرایط متفاوت تقاطع‌ها از نظر موقعیت 
در هر یک از تقاطع‌ها انجام گرفت. به‌نظر می‌رسد نوع 
وزن رانندگان در تخلف نقض چراغ‌قرمز حین عبور از 
معابر اثرگذار است؛ به همین دلیل یکی از مواردی که در 
وسایل‌نقلیه بر نقض چراغ‌قرمز حین عبور از تقاطع‌ها 
است که در جدول (۳) قابل مشاهده است. 


حدول۲ تعداد وسایل نقلیهة برداشت‌شده به تفکیک جنسیت و پوشش راننده 
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حدول۳ تعداد وسایل نقليةً برداشت‌شده به تفکیک وزن راننده 
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ایرج برگ‌گل - سبحان حسن‌جانی - سعید فاطمی - سید امیر سعادتجو ۷۳ 
برداشت اطلاعات ایا ات پیب _ تعیین ساعت اوج 
پراساس هدف سفر 
تفکیک اطلاعات 
به گروه‌های مختلف 
تحلیل فراوانی 
تحلیل عوامل موثر 
شکل۲ فلوچارت روش انجام پژوهش 
جدول؛ تفکیک سن براساس تقاطع 
بت از ۱۸ تا ۳۰ | از ۳۱ تا 4۵ | از 7 تا ۰" | بیش از ۰" | جمع 
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روش تحلیل. تحلیل و مقايسةٌ جمعیت‌شناختی نقض مقایسة جمعیت‌شناختی تخلف عبور از چراغ‌قرمز در هر 


چراغ‌قرمز در هر شش تقاطع. تأثیر عوامل سن. جنسیت. 
پوشش و وزن» و در نهایت تعیین روابط بین آنها از طریق 
تحلیل فراوانی و تحلیل عوامل مثر انجام شد. در وهلة 
اول با بررسی ترافیک از طریق تصاویر زنده در گوگل. 
ساعت‌های اوج را تعیین کردیم. سپس تقاطع‌ها براساس 
هدف سفر انتخاب شدند. برداشت اطلاعات به‌صورت 
میدانی و نامحسوس انجام شد؛ سپس اطلاعات 
تفکیک‌بندی شد. روش این پژوهش مطابق فلوچارت 
شکل (۲) می‌باشد. 
تخل قاچ 


سال سی و چهارم شمارة سهء ۱۶۰۰ 


شش تقاطع که براساس شرایط محیطی انتخاب شده 
بودند. و تأثیر سن, وزن جنسیت و پوشش, و در نهایت 
تعیین ووابط بین متغیرهای مشخص‌شنده و تأثیر آنها از 

یق تحلیل‌های فراوانی انجام شد. در این تحلیل‌ها نرم- 
افزار آماری ٩۳55‏ مورد استفاده قرار گرفت. 

در جدول (۶) همان‌گونه که مشاهده می‌شود بیشتر 
باز؛ سنی ۱۸ تا ۳۰ سال مرتکب تخلف عبور از چراغقرمز 
می‌شوند. در سن ۱۸ تا ۳۰ سال بیشترین تقاطعی که در 
آن تخلف اتفاق افتاد تقاطع فلکة گاز بود که دلیل آن 
می‌تواند وجود دانشگاه‌ها و عبور و مرور زیاد دانشجویان 
باشد. بعد از آن تقاطع چهارراه گلسار قرار داشت که با 
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۱ تخلف در این با سنی ثبت شد. در مجموع در تقاطع 
نیرویی دریایی با ثبت عدد ۲۱ تخلفات بیشتری داشت. 
این تحلیل فراوانی به ما این نتیجه را می‌دهد که هرچه 
سن بالاتر رود تبعیت از قانون بیشتر می‌شود؛ هم‌چنین 
کل تقاطع‌های دوربین‌دار مثل چهارراه میکائیل تخلف 
بسیار بسیار پایین بود و اين نشان‌دهنده تأثیر دوربین ثبت 
تخلف عبور از چراغ است؛ به‌عبارتی تأثیر دوربین ثبت 
تخلفات بیشتر از مأمور محترم نیروی انتظامی است. 

در نمودار تحلیل شکل (۲) و جدول (۵) که 
نشان‌دهندة تأثیر جنسیت و پوشش است. مشاهده می‌کنیم 


چهارراه میکائیل 0 


میدان نیرویی دریایی 98 


میدان مقدس 5 
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که به‌طور کل آقایان خیلی بیشتر از بانوان تخلف می‌کنند 
و این نشان‌دهنده احترام بیشتر بانوان به قانون است. و 
پوشش مذکر- رسمی بیشتر از هر پوشش دیگر تخلف 
را به ثبت رسانده‌است. تنها تقاطعی که در آن بانوان 
تخلف کردند. تقاطع چهارراه گلسار بود که می‌تواند 
ب‌علت وجود مراکز درمانی این تخلف انجام شده‌باشد. 
بیشترین ثبت تخلف برای تقاطع نیرویی‌دریایی است که 
یکی از دلایل آن وجود هایپر احمدی و ادارات از جمله 
داقر انل.حمر هی شبهرستان وفتت و دادسر ای نطامی ات 
که می‌توانند دلایل نقض این قانون باشند. 


چهارراه گلسار لا چهارراه توتون کاران 9 


فلکه گاز 9 
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شکل۳ تحلیل فراوانی سن براساس تقاطع 
جدوله تفکیک جنسیت و پوشش براساس تقاطع‌ها 
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شکل> تحلیل فراوانی جنسیت و پوشش براساس تقاطع‌ها 


جدول تفکیک وزن راننده 
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در شکل (4) که تحلیل فراوانی تأثیر وزن را بر نقض 
چراغ‌قرمز نشان می‌دهد. لاغرها تخلف بیشتری نسبت‌به 
بقیهٌ وزن‌ها می‌کنند و چاق‌ها تخلف کمتری دارند؛ 
به‌عبارتی رانندگان چاق آرام تر هستند و تبعیت بیشتری 
از قانون نسبت‌به لاغرها دارند. ببشترین تقاطعی که چاق- 
ها تخلف کردند, میدان مقدس برد که این نقض می توان 
به‌علت کارهای خدماتی یا تفریحی دانست زیرا تقاطع 
تیذان مقدین. مرف یه پارک تور شالت موبایل. اسخا: 
علت دیگر هم می‌تواند تصاحب کردن جای پارک 
مناسب در خیابان لاکانی باشد. 


فر شکل (۵) و دول( تاثیر خسیت و پوشتن بر 
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سن و رابطهٌ بين این دو متغیر را مشاهده می‌کنیم. 
همان‌طور که دیده می‌شود بیشترین تخلف در بازهٌ سنی 
۸ تا ۳۰ سال و در جنس مذکر بود. خانم‌های چادری 
منند تحلیل‌های قبلی هیچ تخلفی را به ثبت نرساندند و 
این امر چه‌بسا نشان‌دهندة احترام بسیار زیاد این پوشش 
به قوانین باشد. در رده سنی +۱۰ سال هیچ تخلفی به ثبت 
نرسید؛ می‌توان نتیجه گرفت که هرچه سن بالاتر می‌رود 
تخلف کمتر و نزدیک به صفر می‌شود و پیروی از قانون 
بیشتر می‌شود و این مورد حتی تأثیری در جنسیت افراد 


ندارد. 
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چاق لا متوسط قا لاغر قا 


شکله تحلیل فراوانی وزن براساس تقاطع‌ها 


جدول۷ تأثیر جنسیت و پوشش بر سن 
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شکل (1) و جدول (۸) رابطهٌ وزن و سن را نشان 
می‌دهند. همان‌طور که دیده می‌شود افراد لاغر در بازه 
سنی ۱۸ تا ۳۰ سال با اعتلافی محسوس بیشترین افراد 
مرتکب تخلف هستند. در مجموع لاغرها با ثبت 1۵ 
تخلف بیشترین تخلف را کردند و چاق‌ها کمترین 
تفه دا باعل ۲ هنت پساننید. که ۱۲ عاعم آن 
مربوط به بازژ سنی ۱۸ تا ۳۰ سال بود. نکت جالبی در 
این بخش دیده می‌شود این است که هرچه سن بالاتر 
می‌رود افراد چاق‌تر تخلف کمتری دارند و حتی میزان 
تخلف آنها به صفر می‌رسد. درحالی‌که این توضیح 
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برای متوسط‌ها صدق نمی‌کند. 

شکل (0۷ و جدول )٩(‏ نشان می‌دهند که در 
مجموع بیشترین تخلف را آقایان با ثبت عدد ٩۹۸‏ 
مرتکب شدند و بیشترین پوشش مورد تخلف» پوشش 
رسمی با ثبت عدد ۵۵ بوده‌است. آقایان با پوشش 
رسمی نسبت‌به آقایان با پوشش معمولی تبعیت کمتری 
از قانون دارند و بانوان در مجموع ۳ تخلف به ثبت 
رساندند که نشان‌دهندةٌ رعایت قانون در این جنس 


است. 
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لاغر 


وزد جمع 
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ی مونث - معمولی 
وزن چاق اا ۳۹ ۸ وزن لاغر کا 
شکل۸ تحلیل فراوانی تأثیر وزن بر سن 
نتیجه گیری مرتکب تخلف عبور از چراغ‌قرمز شدند. در چهار طیف 


نتایج نشان می‌دهد که با افزایش سن تعداد تخلف در 
گروه‌های سنی بالاتر کاهش چشم گیری داشته‌است؛ 
به‌طوری‌ که در گروه سنی +۱۰ هیچ تخلفی مشاهده 
نشله‌است و این امر رابظه‌ای با جسیت نداود و رفتار هر 
دو گروه آقایان و بانوان مشابه یکدیگر می‌باشد[3]. 
هم‌چنین در دو گروه جنسیتیء اختلاف نقض قانون در 
بین آقایان و بانوان بارز بود و این امر نشان‌دهندة آن است 
که تفکیک جنسیت. عاملی تأثیر گذار بر عدم رعایت قانون 
در هنگام عبور ازچراغ‌قرمز توسط رانندگان است. آقایان 
با ثبت عدد ۹۸ نسبت‌به بانوان با ۳ عدد خیلی بیشتر 


نشریة مهندسی عمران فردوسی 


پوشش, تفاوت‌های آشکاری وجود داشت به‌طوری که در 
گروه بانوان. پوشش چادری هیچ تخلفی را نسبت‌به 
پوشش معمولی مرتکب نشدند و در گروه آقایان پوشش 
رسمی با ثبت ی ات 
مورد. تخلف بیشتری انجام داده‌است | 17]. 

در متغیر وزن که شامل سه گروه بود لاغرها تخلغات 
بیشتری با 40 مورد نسبت‌به دو گروه وزنی دیگر مرتکب 
شدند. جاق‌ها کمترین تخلف را با ۲۰ عدد مرتکب شدند. 
می‌توان گفت با افزایش وزن پیروی بیشتری از قانون در 
افراد مشاهده شد. گروه آقایان با پوشش رسمی با گروه 
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وزنی لاغر بیشترین تخلف را انجام دادند. در گروه چاق- 
ها با بیشتر شدن سن میزان تخلفات به صفر رسید. در 
گروه سنی ۱۸ تا ۳۰ سال بیشترین تخلف برداشت شد. 
که می‌تواند ناشی از هیجانات جوانی باشد. هم چنین 
بیشترین تقاطعی که فن ان گروه منثی ۷۸ سال 
مرتکب تخلف شدند.فلکذ گازبود که دلل آن م‌تاند 


وفتو ام این قشر سنی به‌دلیل وجود دانشگاه‌ها باشد. 


۷۹ 


بیشترین تقاطع‌هایی که تخلف در آن انجام شد میدان 
نیروی‌دریایی با ثبت ۲٩‏ عدد میدان مقدس با ثبت ۲۶ 
عدد و چهارراه گلسار با ثبت عدد ۲۳ بود. می‌توان دلیل 
افزايش تخلف در میدان نیرویی‌دریایی را انجام دادن 
کارهای اداری و خدماتی و در میدان مقدس امور تفریحی 
و خدماتی و پارک‌کردن و در چهارراه‌گلسا اهداف 


درمانی و تفریحی دانست [15]. 
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